Vyznamné mostni konstrukce a tunely postavené do roku 1989
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NAZEV

Most pres Chlumeckou ulici

Stadlecky most

Svehliiv most - Tabor

Most Bohumila Hrabala (Litolsky
most)

Nadjezd nad Zeleznicni trati v
Lysé nad Labem

Most Sojovice

Most ve Stéti

Jiraskdv most

Silnicni most

Silnicni most ev. ¢. 325-021

Silnicni most

Silnicni most

Silnicni most

Manesiv most

Tyrstv most

Silnicni most

Silnicni most

Silni¢ni most ¢. 33/055, Staré
Zdanice

Silnicni most, Nové Hefminovy

Silnicni most Dr. Edvarda
Benese, Stéchovice

Silnicni most

Silnicni most

Silnicni most

Hlavkav most

Silni¢ni most (Kalikovsky most)

Masaryklv most

Silnicni most

Silni¢ni most (Novy) ev. €. 139-
000a (piv. &. 20-069)
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POPIS
Most pres Chlumeckou ulici mezi Cernym Mostem a Hornimi Pocernicemi na
Prazském okruhu
Stadlecky most pres feku Luznici je narodni technicka pamatka (od 1959) a
jediny empirovy retézovy most u nas. Most postavil Vojtéch Lanna v letech
1847-1848 podle projektu inzenyra Gassnera a B. Schnircha pres Vltavu v
Podolsku, kde slouzil od roku 1848 do roku 1960. Pfed napusténim prehrady
Orlik byl most rozebran a prestéhovan na reku Luznici. Dodnes slouzi svému
Gcelu.

Most pres Feku Luznici v Tabore na silnici 11/137 smérem Sudomérice u
Bechyné. Vystavba byla zahajena v roce 1934. Jedna se o obloukovy
Zelezobéntovy most. Most projektovali Ing. arch. V. Slavik a firma Ing.
Brazdil a Dr. Jez. Délka je 167 m a oblouk se nachazi cca 25 m nad hladinou
feky. Most byl pojmenovan politiku Antoninu Svehlovi.

Most na silnici 11/272 pres Labe v Casti Litol mésta Lysa nad Labem. Od roku
1926 spojoval oba brehy Zelezoboetonovy most postaveny firmou Lanna se
tfemi dvacetometrovymi oblouky v celkové délce 123 metrd. V roce 2003 byl
s ohledem na $patny technicky stav a nizkou vy$ku oblouk( nad hladinou
demolovan. Nékolik desitek metr( proti proudu byl postaven v roce 2002
novy. Most v délce 208 metru je Siroky 15,73 metru a zdviha se 14 metr(
Grovén terénu. Most postavila spolecnost SDS Exmost Brno. Na levém bfehu
navazuje na budovany obchvat mésta Lysa nad Labem. Od roku 2010 nese
jméno spisovatele Bohumila Hrabala.

Nadjezd v roce 1973 nahradil Uroviiové krizeni silnice 11/272 nad vytizenou
Zeleznicni trati Kolin - Nymburk - Lysa nad Labem - Usti nad Labem (Praha).
V roce 2019 byl s oheldem na Spatny technicky stav nahrazen novym mostem

se stejnym Sirkovym usporadanim.Délka mostu cini 214 m.

Most pres feku Jizeru na silnici 11/331 pred obci Sojovice. Zelezobetovovy
most pres Jizeru byl vybudovan v roce 1909. Plany vyhotovil ing. L. Vavra,
konstruktér firmy Hollmann a spol., ktera provadéla regulaci Jizery. Most mél
Ctyfi otvory, pilife byly provedeny z betonu a proti vodé oblozeny Zulovym
kvadrovym zdivem se zeleznou vystuzi. Slavnostniho otevreni se ztcastnil
pozdéjsi posledni rakousky cisaf arciknize Karel. Z divodu $patného
etchnického stavu a malé sifky byl nahrazen novym mostem (2018), ktery je
umistén cca 100 m jizné. Celkova délka nového mostu &ini 487 metrd,
sestava z mostu (87 m) a dvou zaplavovych mostl (po 38 m).

Most pres feku Labe ve Stéti. Stavba byla dokoncena v roce 1973.
Zajimavosti je, Ze po mosté je spolecné se silnici 111/26119 vedena i
Zelezni¢ni vlecka. V roce 2020 byl most rekonstruovan.
Zelezobetonovy Jiraskiv most v Praze na Novém Mésté pres Vitavu
vybudovan obdobi 1929-1932 podle navrhu F. Mencla a V. Hofmana.
Nasledkem vystavby mostu byl zboFen barokni Dietzenhofer(v letohradek na
Smichovské strané. Pamatkové chranéno.

Zelezobetonovy obloukovy silni¢ni most pies Berounku (Kozojedy - Liblin) z
roku 1929. Autorem projektu Zdenék Prosek. Stavbu provedla berounska
firma Ing. Emila Stérby. Citlivé most zasazen do krajiny. Pamatkoveé
chranéno.

Silni¢ni Zelezobetonovy obloukovy monoliticky most se zavésenou mostovkou
v Hostinném (ev. ¢. 325-021) z roku 1923. Projekt vypracovala a realizovala
pobocka videfiské firmy N. Rella und Neffe v Usti nad Labem. Vyuzit byl
systém Emperger, kombinujici litinu se Zelezobetonem. Pamatkové
chranéno.

Ocelovy silni¢ni most nytované konstrukce s prihradovymi nosniky v Poli¢ce
(Horni Pfredmésti) z roku 1901. Vyrobila firma Prazska mostarna, tehdy
filialka Prvni Cesko-moravské tovarny na stroje v Praze. Pamatkové chranéno.

Silniéni most pres feku Uhlavu s ocelovou nytovanou konstrukci mezi
Janovicemi nad Uhlavou a Rohoznem. V roce 1907 vyrobila klatovska firma
Leopolda Schifauera. Pamatkové chranéno.

Silni¢ni inundacni most mezi Postoloprty a Skupicemi. Kamenna (inundacni)
¢ast mostu byla vybudovana v poloviné 19. stoleti, ¢ast nad rekou Ohfi v
secesnim slohu pochazi z let 1907-1908. Pamatkové chranéno.

Manestv most pres Vltavu v Praze byl vybudovan v letech 1911-1914 podle
projektu Frantiska X. Mencla a A. Novym, architektonicky ho ztvarnil M.
Petr(. Konstrukci tvori beton v klenbach, kamenné kvadry jen v priceli a v
fimsach kleneb. Pamatkové chranéno.

TyrsGv most pres Feku Radbuzu v Plzni -Doudlevcich. Udajné prvni
celosvarovany obloukovy most na svété z roku 1933. Autorem projektu prof.
Faltus, realizovala stavebni firma ing. Bréek, Plzen. Po rekonstrukci
(1994-1995) z puvodni ocelové konstrukce zachovan jen oblouk hlavniho pole.
Pamatkové chranéno.

Zelezobetonovy tFiobloukovy silniéni most se dvéma pilifi pres feku Labe
v Kostelci nad Labem ze 30. let 20. stoleti. Pamatkové chranéno.

Obloukovy silni¢ni most zcela unikatni konstrukce pres reku Svitavu v Brné -
Husovicich (Husovice - Maloméfice) z roku 1928. Pamatkové chranéno.

Silniéni most ve Starych Zdanicich (€. 33/055), prekonavajici Opatovicky
kanal, pochazi z r. 1905. Pamatka je dokladem vyspélého stavebniho
femesla, estetického citéni a citlivého zasazeni do krajiny. Pamatkové
chranéno.

Silni¢ni zelezobetonovy most se spodni mostovkou pres Opavu v Novych
Herminovech pochazi z 20.-30. let 20. stoleti. Neni pamatkové chranéno.

Zelezobetonovy silni¢ni most Dr. Edvarda Benese pies Vltavu ve Stéchovicich
z roku 1939 od ing. Miloslava Klementa. Pamatkové chranéno.

Zelezobetonovy triobloukovy silni¢ni most T. G. Masaryka s betonovymi pilii
(obezdény zulou) v Kralupech nad Vltavou, Most vznikl v letech 1926-1928 na
zakladé navrhu Jarolima Farského a Jifiho Krohy. Pamatkové chranéno.

Secesni silni¢ni most pres Labe v Nymburku z roku 1912 od Frantiska Roitha.
Pamatkové chranéno.

Protektoratni Zelezobetonovy dalni¢ni most z let 1939-1950 ve Vojslavicich
pres Gdoli Feky Zelivky. Dosud znamy jako most Pist. Pamatkové chranéno.
Nad nim vynesen novy dalnicni most ze 70. let 20. stoleti.

Hlavkdyv most v Praze-HoleSovicich pres Vltavu z let 1909-1912 podle projektu
Frantiska Mencla a Pavla Janaka. Cast mostu mezi TéSnovem a ostrovem
Stvanice tvorila plivodné obloukova ocelova konstrukce, ¢ast mezi Stvanici a
Holesovicemi betonova obloukova konstrukce. V letech 1958-1953 byl most
roz$ifen (Stanislav Hubicka) a ocelova ¢ast mostu odstranéna. Pamatkové
chranéno.

Secesni silnicni Kalikovsky most v Plzni (Jizni Pfedmésti; Severni Predmésti)

pres feku Mzi z roku 1905 realizovala dobové vyznamna plzeriska firma Miiller

a Kapsa (Antonina Miillera a Vojtécha Kapsy). Zelezobetonovy tramovy most
v dobé vystavby nejvétsi v monarchii. Pamatkové chranéno

Zelezobetonovy obloukovy silni¢ni Masaryk(v most pres Feku Berounku v Plzni
(Severni Pfedmésti, Vychodni Predmésti) z roku 1915 realizovala dobové
vyznamna plzenska firma Miiller a Kapsa (Antonina Miillera a Vojtécha
Kapsy). Pamatkové chranéno.

Silni¢ni most v Jeseniku. Ocelova prihradové nytované mostni konstrukce
byla vybudovana v letech 1901-1902. Realizovaly Vitkovické Zelezarny.
Pamatkové chranéno.

Silniéni most Novy pres Feku Otavu v Pisku (ev. ¢. 139-000a, pav. ¢. 20-069)
tvori komplex s valcovym jezem a s malou elektrarnou. Vznikl v letech asi
v letech 1938/1939-1941. V obdobi 2010-2011 rekonstrukce. Pamatkové
chranéno.
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Praha - Chlumecka ulice

Podolsko; Stadlec

Tabor

Lysa nad Labem - Litol

Lysa nad Labem

Sojovice

Stéti

Praha - Nové Mésto

Kozojedy, Liblin

Hostinné, Nadrazni

Policka, Horni Predmésti

Janovice nad Uhlavou - Rohozno

Postoloprty - Skupice

Praha, Mala Strana; Staré Mésto

Plzen - Doudlevce, Zborovska

Kostelec nad Labem

Brno - Husovice

Staré Zdanice

Nové Hefminovy

Stéchovice

Kralupy nad Vltavou

Nymburk

Vojslavice, Pist

Praha - HoleSovice

Plzen, Jizni Pfedmésti; Severni Predmésti, Radcicka

Plzen, Severni Pfedmésti; Vychodni Predmésti, Jatecni

Jesenik

Pisek, Budéjovické Predmeésti,
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Zelezobetonovy obloukovy silni¢ni Svehliv most (ev. ¢. 137-001) pres feku
Luznici na okraji Tabora (soucast okresni silnice Mlada Vozice - Tabor - Tyn
nad Vltavou ¢. 2/137). Most projektovala a realizovala firma ing. Brazdil a
ing. Dr. Jes v letech 1934-1935. Rekonstruovan 1992-1993. Zajimavosti je
jednostranny spad mostu dosahuje 5 %. Pamatkové chranéno.

Tabor, Horky; Tabor

Zelezobetonovy obloukovy silni¢ni most pres feku Trnavu v Hofepniku z roku
1911. Patfi mezi nejstarsi svého druhu v ¢eskych zemich. Pamatkové Horepnik
chranéno.

Secesni zelezobetonovy obloukovy silnicni most pres reku Labe v Hradci
Kralové podle navrhu Frantiska Sandera byl vybudovan v letech 1912-1913.
Pamatkové chranéno.

Triobloukovy Zelezobetonovy silni¢ni most Capkiv pres feku Malsi
v Doudlebech z roku 1928. Podle navrhu Josefa Harta z Prahy realizovala Doudleby
firma Jindficha Bubla a spol. v Horazd'ovicich. Pamatkové chranéno.
Obloukovy Zelezobetonovy silni¢ni most (Tyr$iv most) pres Feku Labe.
Uveden do provozu 28. fijna 1932. Pamatkové chranéno.

Hradec Kralové, Placky; Vékose

Jaromér, Prazské Predmésti

Silni¢ni most Duha (ev. ¢. 122-008) pres Feku Luznici v Bechyni. Podle navrhu
Eduarda Viktory realizovala firma Ing. Hlava a Dr. Kratochvil z Prahy. Most
byl stavén od roku 1926 a dokoncen 28. Fijna 1928. Ve své dobé nejvyssi  Bechyné; Sudomérice u Bechyné, Bechyné; BeZerovice
v Ceskoslovensku a ve stiedni Evropé. Zvlastnosti mostu je soubézné vedeni
Zelezni¢ni trati Tabor - Bechyné po mosté. Pamatkové chranéno.

Secesni most Svatopluka Cecha spojujici Staré Mésto a dnes Dvorakovo
nabrezi pres reku Vltavu podle navrhu J. Kouly postaven za spoluprace J.
Soukupa a F. Mencla v letech 1906-1908. Soucast prodlouzeni Parizské tridy
(bulvaru) prikopem &i tunelem na Letnou. Pamatkové chranéno.
Kratky secesni silni¢ni most v Krnové, Pod Bezru¢ovym vrchem, pres reku
Opavu byl zhotoven v roce 1900 sobotinskymi Zelezarnami bratfi KleinG.
Jedna se o prihradovou nytovanou konstrukce s jednim polem a mezilehlou
mostovkou na kamennych opérach. Pamatkové chranéno.

Kratky silniéni most pres Labe ve Spindlerové Mlyné z roku 1919. Jedna se o
obloukovy Zelezobetonovy silni¢ni most se zavéSenou mostovkou. Pamatkové Spindleriv Mlyn
chranéno.

Silni¢ni most pres feku Moravu v Kostelanech nad Moravou z roku 1913.
Nytovana ocelova konstrukce s vé$adlovym systémem obloukl a pri¢nymi
portaly. Pamatkové chranéno.

Kratky tfiobloukovy betonovy silni¢ni most pres feku Labe v Driteci (ev. ¢.
2985/2) byl postaven v letech 1933-1934. Pamatkové chranéno.
Zelezobetonovy silni¢ni most pres Cernovicky potok v Sobéslavi (ev. ¢. 13520-
2) z roku 1921 podle navrhu ing. Frantiska Weignera. Na obloucich zavésena Sobéslav
dolni mostovka. Pamatkové chranéno.

Silnicni most z let 1946-1948 pres feku Labe v Kunéticich. Ojedinély doklad
zahrani¢ni vojenské pomoci v ramci programu UNRRA. Jedna se o kovovou
konstrukci zn. BALLEY BRIDGE, kterou tvori prihradovymi nosniky. Pamatkové
chranéno.

Jeden z prvnich Zelezobetonovych silni¢nich most( na Plzefisku pres feku
Radbuzu ve Stankové z let 1919-1921. Most podle projektu prazského Ing. E.
Viktory a realizovala dobové znama plzenska stavebni firma Miller a Kapsa
z Plzné. Pamatkové chranéno.

Jednoobloukovy ocelovy silni¢ni most bez tahla (Zd'akovsky, ev. ¢. 19-028)
pres feku Vltavu mezi obcemi Kostelec nad Vltavou a Staré Sedlo (dnes
soucast Orliku nad Vltavou) je nejvétsim mostem svého druhu na svété. Byl
vybudovan v letech 1958-1967 podnikem VZKG, dnes Vitkovice Steel a. s.
Autorem navrhu byl K. Vejmelka, hlavnim projektantem O. Oehler.
Pamatkové chranéno.

Silnicni most - Moravsky most s elektrarnou - pres reku Orlici v Hradci
Kralové z obdobi 1910-1914, rozsiren v roce 1993. Priklad ocelového
plnosténného mostu s horni mostovkou. Pamatkové chranéno.

Praha - Staré Mésto

Krnov, Pod Bezru¢ovym vrchem

Kostelany nad Moravou

Drite¢

Kunétice

Starikov, 28. fijna

Orlik nad Vltavou, Staré Sedlo

Hradec Kralové, Ignata Herrmanna 4

Zelezobetonovy most silni¢ni most pres Feku Jizeru v Pefimové (Dolni Sytové)
z roku 1912. Podle projektu Frantiska Jiraska a Oldricha Hubalka uskutecnilo
podnikatelstvi betonovych staveb F. Jiraska v Hradci Kralové. Patfi k
nejstarsim konstrukcim svého typu v ¢eskych zemich. Pamatkové chranéno.

Pefimov

Obloukovy ocelovy silni¢ni most (ev. ¢. CB-007, Zlaty most) pres reku Malsi v
Ceskych Budéjovicich s dolni mostovkou postavila v roce 1915 firma Bratfi
Prasilové a spol v Praze-Libni za soucinnosti firmy J. Pfeffermann u. Co.

V Ceskych Budéjovicich. Most poskozen na konci druhé svétové valky a
naposledy opraven 2001. Neni pamatkové chranéno.

Ceské Budéjovice

Zelezobetonovy tramovy silniéni most pres Feku Cidlinu v Zizelicich z roku
1923. Sanace 1996. Neni pamatkové chranéno.
Zelezobetonovy tramovy most pres feku Cidlinu v Loukonosech (Zizelice)
z roku 1925. Probiha fizeni o pamatkové ochrané.

Zizelice
Loukonosy (soucast Zizelice)
Silni¢ni most s dfevénou pres feku Ohre spojujici obce Semnice a Sedlecko.
Konstrukce mostu systému Donald Bailey byla usazena v 50. letech 20. st. a

je dokladem vyuziti tohoto systému spojeneckymi armadami ve znicené
Evropé po druhé svétové valce. Neni pamatkové chranéno.

Semnice (soucast Sedlecko)

Kratky obloukovy Zelezobetonovy silni¢ni most se spodni mostovkou pres feku
Balinku ve Velkém Mezifi¢i zhotovila brnénska firma Ferrobeton v roce 1924. Velké Mezirici
Neni pamatkové chranéno.
Nejvyssi a druhy nejdelsi dalnicni most (D 1) u Velkého Mezifici (de facto dva
samostatné mosty). Podle projektu Antonina Pechala zhotovily podniky
Dopravni stavby Olomouc, Hutni montaze Ostrava a Vitkovické Zelezarny Velké Mezirici
Ostrava v letech 1972-1978. V soucasné dobé rozsireni mostu. Neni
pamatkové chranéno.
Zelezobetonovy silni¢ni most U Jant pres Feku Jihlavu v Jihlavé. Patii mezi
nejstarsi dochované mosty svého druhu na tzemi ceskych zemi podle Jihlava
projektu Josefa Melana. Pamatkové chranéno.

Zelezobetonovy devitiobloukovy silni¢ni most (Podolsky ev. ¢. 29 - 003) pres
Orlickou vodni nadrz v Temesvaru. Most vybudovan v letech 1939-1943 podle
projektu V. Janaka, J. Brebery a I. Pacholika a J. Blazka firmou ing. B. Hlavy Temesvar
z Prahy. Navrh mostu ziskal nékolik svétovych vyznamenani (napr. Zlata
medaile z vystavy Pariz). Pamatkové chranéno.

Prokopuv silni¢ni most pres feku Chrudimku v Pardubicich (Zelené Pfedmésti)
podle projektu S. Bechyné upravil mistni architektem Karel Repa v roce
1935. Pamatkové chranéno.

Betonovy obloukovy silnicni most (ev. ¢. 157-006) s betonovou mostovkou
pres feku Maléi v lokalité U Houdku v Maléi z roku 1913. Pamatkové
chranéno.

Libensky most v Praze pres reku Vltavu podle projektu Frantiska Mencla a
Pavla Janaka ve stylu avantgardniho funkcionalismu. Realizovan v letech Praha-Liben

1924-1928. Pamatkova zona nikoliv samotny most.

Betonovy silniéni most pies Feku Mrlinu se sochami Zivl(i v obci Kiinec
(Zabrdovice) z prvni poloviny 20. stoleti. Druhotné doplnén ¢tyrmi baroknimi
sochami z 18. stoleti. Pamatkové chranéno.

Zelezobetonovy silni¢ni most se zavésenou mostovkou pres feku Moravu (ev.
€. 495 - 007) v Uherském Ostrohu. Projektoval Ing. Valenta a realizovala Uhersky Ostroh

firma Moravska betonarska v roce 1928. Pamatkové chranéno.

Pardubice, Zelené Predmésti

Malce (soucast Besednice)

Krinec; Zabrdovice

Silni¢ni most pres reku Vrchlici Zeleznicni most a silni¢ni most v Kutné Hore-
Vnitfnim Mésté z roku 1922. Zajimavosti se mimouroviiové kiizeni se
ocelovym Zeleznic¢nim mostem z roku 1905. Neni pamatkové chranéno.

Kutna Hora-Vnitfni Mésto

Silni¢ni most pres reku Jizeru v Bakové nad Jizerou podle navrhu Eduarda
Viktory z roku 1926/1928. Neni pamatkové chranéno.

Kratky kamenny obloukovy silni¢ni most pre Divokou Orlici v BartoSovicich v
Orlickych horach postavili v letech 1900- 1903 italsti délnici. Rekonstrukce
1991 a kompletné rozebran a sestaven po povodni 2004. Neni pamatkové
chranéno.

Zelezobetonovy obloukovy silni¢ni most pres feku Oli v Karviné, resp. v
Laznich Darkov. Most se zavésenou mostovkou uskutecnén v roce 1925 podle
projektu inzenyra Rabeho. Horni oblouk tvori konstrukce odlehcena
Vierendeelovym nosnikem. Pamatkové chranéno.
Jednoobloukovy secesni ocelovy silni¢ni most s kiosky pres reku Labe z roku
1910, (Prazsky s kiosky). Vystavéla firma Marky, Bromovsky a Schulz.
Pamatkové chranéno

Bakov nad Jizerou

BartoSovice v Orlickych horach

Karvina, Lazné Darkov

Hradec Kralové, namésti Svobody
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1934

1911

1912

1928

1932

1926

1906

1900

1919

1913

1933

1921

1946

1919

1958

1910

1912

1915

1923

1925

1951

1924

1972

1908

1939

1935

1913
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1917

1928

1922

1926

1900
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64

65

66

67

68

69

70

71

72
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74

75

76

77

78

79

80

81

82

Wilsondv most

silni¢ni most ev. ¢. 312-006

Silni¢ni most Stépansky

Silnicni most ev. ¢. 1731-12

Silnicni most ev. ¢. 1536-1

Silnicni most ¢. 22-047

silni¢ni most ev. ¢. 00423-1

Silnicni most ev. ¢. 4-073

Zelezni¢ni viadukt nad
budoucim prazskym dalni¢nim
okruhem
D 1 Dalni¢ni most Smejkalka u
Senohrab

Silni¢ni tunel Kokofin na silnici
IIl. tFidy ¢. 2733

Secsky tunel u stejnojmenné
prehrady na Chrudimsku

most na useku Hulice -
Borovsko

most na Useku Hulice -
Borovsko

Silni¢ni most v Chocni pres
Tichou Orlici
Silnice Kunétice - Pocaply -
Sezemice
Silnicni most v Ostravé pres
Vyskovické Udoli

Silnicni tunel Kokofin na silnici
IIl. tFidy ¢. 2733

Secsky tunel u stejnojmenné
prehrady na Chrudimsku

most

most

most

most

most

most

most

most

viadukt

most

tunel

tunel

most

most

most

most

most

tunel

tunel

most

most

most

most

most

most

most

most

viadukt

most

tunel

tunel

most

most

most

most

most

tunel

tunel

Kamenny silni¢ni Wilsonv most v Plzni pfes feku Radbuzu v Plzni z roku
1913. Pamatkové chranéno.

Obloukovy Zelezobetonovy silnicni most (ev. €. 312-006) vedouci pres
prehradu Pastviny. Podle projektu vodohospodarského oddéleni Zemského
vyboru z konce 20. let 20. stoleti zhotoven v letech 1933-1938.
Zelezobetonovy most ze 30. let 20. stoleti, vedouci pres pastvinskou
prehradu, technicka pamatka, predstavujici kvalitni doklad urovné
dopravniho stavitelstvi a Zelezobetonovych mostnich konstrukci v obdobi
prvni republiky. Pamatkové chranéno.

Ocelovy silni¢ni most (Stépansky) pres feku Labe v obci Kly. Zavésena
konstrukce s jednim pilifem v fecisti podle projektu Ing. Karla Simka byl
vybudovan v roce 1912. Pamatkové chranéno.

Kamenny dvouoblouky silni¢ni most (ev. ¢. 1731-12) pres Korensky rybnik v
Lazanech z pocatku 20. stoleti (1903). Nevhodné rekonstruovan ve druhé
poloviné 20. stoleti. Pamatkové chranéno.

Silnicni most (téz Lestinsky) (ev. ¢. 1536-1) pres Novou feku v Treboni z roku
1925. Pamatkové chranéno.

Zelezobetonovy obloukovy silni¢ni most se zavé$enou dolni mostovkou (€. 22-
047) pres reku Blanici ve Vodnanech pochazi z pocatku 20. stoleti.
Pamatkové chranéno.

Zelezobetonovy silni¢ni most se vzedmutym obloukem (ev. ¢. 00423-1) pres
feku Lomnici v Miroticich pochazi z pocatku 20. stoleti. Pamatkové
chranéno.

Zelezobetonovy obloukovy silni¢ni most se zavé$enou mostovkou (ev. ¢. 4-
073) pres feku Tepla Vltava v Horni Vltavici. Most v roce 1926 postavila firma
Pittel Brausewetter Betonbau Prag-Praha. Pamatkové chranéno.

V Kyjich byla v roce 1939 vybudovana dvoukolejna zeleznicni spojka
z Béchovic do Malesic, jejiz soucasti byl premosténi prazského dalnicniho
okruhu, dnes ulice Nedokoncena.

Jediny most z obdobi protektoratni vystavby (1939-1950) dalnice v provozu
na D1 pres potok Smejkalka (248 m).

V roce 1937 vznikl kratky (24 m) silnicni tunel v Kokoriné. Prace zahajeny
v roce 1935 firmou Ing. Josefa Kratochvila z Prahy a byl uveden do provozu
jako silnice 6. Cervna 1937. Druhy silnicni tunel mimo mésto.
Silnicni Secsky tunel o délce 38 m u stejnojmenné prehrady na Chrudimsku
byl vybudovan v roce 1926 pod hradem Vildstejn. Prvni silnicni tunel mimo
mésto.

Zatopeny zelezobetonovy Borovsky most protektoratni dalnice mezi
Borovskem a Hulicemi pres vodni nadrz Svihov (Zelivka). Vystavba v letech
1939-1942 (firma Ing. Jakub Dolansky). Po valce se na motého pokracovalo do
roku 1950. Kolaudace 1952. Most o délce 200 m, plvodné pres Sedlicky
potok. Neni pamatkové chranén.

Zatopeny zelezobetonovy most protektoratni dalnice mezi Borovskem a
Hulicemi pres vodni nadrz Svihov (Zelivka). Vystavba v letech 1939-1942
(firma Ing. Jakub Dolansky). Po valce se na motého pokracovalo do roku
1950. Most puvodné pres Sedmpansky potok. Neni pamatkové chranén.

Silnicni most v Chocni pres Tichou Orlici byl vybudovan v roce 1922.

Silnice Kunétice - Pocaply - Sezemice byla realizovana v letech 1947-1953.

Silnicni most v Ostravé pres Vyskovické udoli z roku 1976 byl zhotoven novou
metodou segmentové konstrukce Ing. Josefem Bohackem podle
francouzského vzoru (Choisy-le -Roi v Pafizi).

V roce 1937 vznikl kratky (24 m) silnicni tunel v Kokoriné. Prace zahajeny
v roce 1935 firmou Ing. Josefa Kratochvila z Prahy a byl uveden do provozu
jako silnice 6. cervna 1937. Druhy silnicni tunel mimo mésto.
Silnicni Secsky tunel o délce 38 m u stejnojmenné prehrady na Chrudimsku
byl vybudovan v roce 1926 pod hradem Vildstejn. Prvni silni¢ni tunel mimo
mésto.

Plzen, Jizni Pfedmésti, Americka

Pastviny, Pastviny

Kly; Obristvi

Lazany
Trebon, Holicky

Vodnany

Mirotice

Horni Vltavice

Praha - Kyje, Ulice Nedokoncena
Smejkalka u Senohrab

tunel Kokorin

Secsky tunel

Borovsko - Hulice

Borovsko - Hulice

Silni¢ni most v Chocni pfes Tichou Orlici

Kunétice - Pocaply - Sezemice

Silnicni most v Ostravé pres Vyskovické udoli

tunel Kokorin

Secsky tunel

1913

1933

1912

1903

1925

1910

1933

1926

1939

1939

1935

1926

1939

1939

1922

1953

1976

1935

1926
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